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Résumé :

Dans cet ouvrage, intitulé «Le transport urbain et son impact sur I'étalement urbaine,
I'étude de cas de la ville de Sétif», qui se compose de trois chapitres, nous avons étudié
la relation entre le transport urbain et I'étalement urbaine dans la ville de Sétif.

- L'étalement urbaine est une conséquence inévitable que la ville doit traverser, en
raison de la poursuite inévitable de I'augmentation de la population, qui a son tour
conduit a une augmentation de la demande de transport.

- La ville de Sétif connait une dynamique urbaine pour plusieurs facteurs, dont
l'augmentation de la population, qui a contribué a I'accélération du rythme de
reconstruction dans toutes les directions et ainsi augmenté la superficie de la ville, qui
a doublé en deux decennies et I'espacement des distances entre les quartiers de la
périphérie et du centre. Avec la forte densité des déplacements quotidiens et les
problémes d'organisation correspondants que connait le secteur des transports urbains,
en particulier le collectif, et son incapacité a répondre a toutes les exigences de la
mobilité quotidienne croissante de la population résultant d'une carence dans
I'application du systeme juridique, qui a conduit a une dégradation du trafic et un
deficit de couverture, notamment en périphérie de la ville.

- Cette étude vise a mettre en évidence I'impact et la relation du transport urbain avec
I'étalement de la ville de Sétif, en ce qui concerne les expansions les plus importantes
de la ville, en particulier dans cette derniére, grace a des observations sur le terrain et a
des recherches sur le terrain, nous avons constaté que le secteur des transports souffre
de l'absence d'organisation et de gestion. Il a été constaté que l'expansion des
infrastructures de transport est étroitement liée a la croissance démographique et a
I'expansion urbaine. L'importance de la planification urbaine a également ete
soulignée parallelement a la planification Le transport urbain consiste a atteindre des
perceptions et des mécanismes d'organisation du transport urbain en impliquant tous
les acteurs du secteur, voire en leur donnant le privilege de prendre la décision, car
celle-ci n'est valable qu'avec les spécialistes.
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